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Hgringssvar vedrgrende miljgckonsekvensvurdering af udvidelse af
Motorring 4 syd

Vejdirektoratet har fremlagt miljgkonsekvensvurdering for en udvidelse af
Motorring 4 syd. Danmarks Naturfredningsforening Vallensbaek-Ishgj (herefter
DN) fremsender hermed kommentarer til vurderingen.

Stoj

Der er i miljgkonsekvensvurderingen undersggt to Igsningsforslag, en
hovedlgsning og en sakaldt 0+lgsning. Hovedlgsningen udbygger Motorring 4
syd med en ekstra vognbane i hver retning inkl. anlaeg af nyt ngdspor, hvor
O+lgsningen udbygger straekningen med en ekstra vognbane i hver retning med
inddragelse af ngdsporet pa streekningen. Begge Igsninger vil give mere trafik og
dermed mere stgj. Stgjbekeempelse skal derfor ga hand i hdnd med udvidelsen.
Malet bgr veere markant lavere stgjniveau end i dag. Det er desveerre ikke
tilfaeldet i Vejdirektoratets forslag.

Som DN forstar det, vil 0+Igsningen give lige sa god trafikafvikling, om end
ringere trafiksikkerhed, end hovedlgsningen. DN veelger derfor at tage
udgangspunkt i en tillempet 0+Igsning, idet den fordrer langt mindre indgreb i
det tilstgdende miljg og natur, er mindre indgribende overfor lokale
kulturveaerdier, betyder mindre arealafgivelse, giver faerre gener i anlaagsperioden
og mindre klimaaftryk.

Mens der i hovedlgsningen planlaeagges med en cirka 2,5 km 9 meter hgj
stgjafskaermning langs Kgge Bugt Motorvejen mellem tilslutningsanleeg 27 Greve
N og tilslutningsanlaeg 26 Ishgj Strand, opsaettes der i 0+lgningen kun
stgjafskaermning mellem 27 Greve N og Motorvejskryds Ishgj, det vil sige en
straekning pa cirka 1,8 km. Med andre ord ingen stgjafskaermning langs de
teetbebyggede boligomrader Vibeholms Veenge og Pilegdrds Vaenge. Fravalget af
stgjskaerm pa denne straekning er ikke begrundet. Det m& med andre ord alene
vaere et spgrgsmal om gkonomi. I dette scenarie vil antallet af stgjplagede
boliger gges i forhold til i dag. Det er naturligvis aldeles uacceptabelt.
Stgjskaermen skal derfor, ogsa i 0+Igsningen som minimum fgres frem til Ishgj
Stationsvej, helst frem til Vallensbaek.

Der er i projektet ikke foretaget stgjberegninger i Tranegilde Landsby. Det ma
betragtes som en vaesentlig mangel. Der er i projektet ingen stgjafskeermning i
forhold til Tranegilde og de i forvejen stgjbelastede gronne omrader, Tranegilde
og Vallensbaek moser. DN foreslar, at der i en modificeret 0+lgsning bgr
indarbejdes stgjafskeermning mod Tranegilde Landsby. Det vil ogsa have en
gavnlig effekt for de bagvedliggende rekreative omrader, akkurat som det er
konstateret i omradet omkring Tueholm Sg i forbindelse med opsaetning af
stgjskeerm ved Holbakmotorvejen og tilkgrslen til Motorring 4 mod nord.

Det fremgar af miljskonsekvensvurderingen, at det i begge Igsninger forventes,
at "den skiltede hastighedsgraense er pa 110 km/t”. Vurderingen af antallet af
stgjbelastede boliger er med andre ord baseret pa denne hastighed. Det undrer
DN, at der i forbindelse med afdaekning af de fremtidige stgjforhold ikke er
foretaget beregninger pa stgjbelastningen ved nedsat hastighed, for eksempel
90 km/t. En sadan hastighedsgraense er foreslaet af flere hovedstadskommuner
og er gennemfgrt pa en straekning af Holbaekmotorvejen netop for at daempe



stgjen.

Af Vejdirektoratets stgjhandlingsplan for 2018-2023 fremgar, at “nar der
planlaegges og bygges nye vejanlaeg, vil Vejdirektoratet fortsat arbejde for at
forebygge og reducere stgjgenerne i omgivelserne. Ved nye vejprojekter vil
Vejdirektoratet have fokus pa at nedbringe stgjen for sammenhaengende
boligomrader, sommerhusomrader, kolonihaveomrader med overnatning, bgrne-
og undervisningsinstitutioner o. lign, hvor vejstgjen overstiger 58 dB. Der
indarbejdes stgjdeempende indsatser i projektet. Miljgstyrelsens vejledende
graenseveaerdi for vejstgj ved boliger er fastsat til 58 dB. I Danmark betragtes en
bolig som stgjbelastet, nar vejstgjniveauet overstiger den vejledende
greenseveaerdi. Graensevaerdien udtrykker en stgjbelastning, der efter
Miljgstyrelsens vurdering er miljgmeaessigt og sundhedsmaessigt acceptabel.
WHO'’s anbefalede stgjgraense ligger pd 53 dB. Det bgr vaere Vejdirektoratets
ambition at komme under denne graense i forbindelse med nybyggerier.
Miljgstyrelsen har i sin vejledning om stgj fra veje anfgrt, at der bgr tages
samme hensyn til stgjen, nar man planlaegger nye veje og vejudbygninger, som
nar man planlagger nye boliger. Med andre ord: Hvis man ikke kan bygge nye
boliger, som kan overholde den vejledende graenseveerdi, bgr man heller ikke
anlaagge mere vej, der stgjforurener boliger over graensevaerdien.

Ifglge miljgkonsekvensvurderingens oversigt over stgjbelastede boliger vil
antallet af stgjbelastede boliger (boliger med stgj over 58 dB) blive reduceret fra
i dag 2005 til 1810 boliger i 2040. Et fald pa blot knap 10 procent i det scenarie
med 2,5 km stgjskaerm. I 0+lgsningen vil antallet af stgjbelastede boliger gges
beskedent. Ingen af de to scenarier er acceptable. Ambitionen skal simpelthen
vaere stgrre i 2025, hvor der er almindelig anerkendelse af, at stgj er
invaliderende.

Miljg og natur

Det fremgar, at den landskabelige og visuelle pdvirkning af udbygningsprojektet
vil vaere stgrst ved Lille Vejleddal, hvor den 9 meter hgje stgjskeerm vil vaere
synlig. Det er desvaerre rigtigt, som det papeges, at den samlede pavirkning
samlet set vurderes til at veere begraenset, da omraderne langs Motorring 4
allerede er pavirket af vejen. I 0+Igsningen vil pavirkningen “vaere mindre, da
vejudbygningen kraever mindre areal”.

Hovedlgsningen "vil pavirke omrader med kulturarv i bade anlaegs- og
driftsfasen, herunder szerligt Pile Mglle, som er et fredet fortidsminde”. Det
fremgar, at udbygningsprojektet vil ske inden for fortidsmindets
beskyttelseslinje, men “dele af kulturmiljget vil stadig kunne opleves”.
0+lIgsningen vil have mindre pavirkning, da “Pile Mglle ikke vil blive bergrt af
permanent arealinddragelse ligesom anlaegsarbejdet kun vil finde sted inden for
beskyttelseslinjen, som allerede er pavirket af den eksisterende vej”.

Den mindre pavirkning af Pile Mglle taler derfor afgjort for 0+Igsningen.

Der oplistes en stribe bilag IV-arter i omradet, hvor man dog vurderer, at
projektet ikke vil fgre til drab af individer af de pageseldende arter. Det er ikke
begrundet. Det noteres, at der i 0+lgsningen er samme pavirkninger som for
Hovedlgsningen, men blot i mindre grad, da projektomradet ved 0+Igsningen er
mindre. Det taler for O+Igsningen.

I den sakaldte undersggelseskorridor er der fundet fire fredede blomster,
herunder den i Danmark meget sjeeldne orkidé biblomst. Hvad ikke fremgar er,
at biblomst ogsa er fundet og registreret i Valby Mose i den nordlige del af
undersggelseskorridoren. P38 en besigtigelsestur i sommeren 2025 er der
registreret 16 eksemplarer. Det synes at veere uden for det omrade, hvor der af
hensyn til motorvejsudvidelsen skal ske inddragelse af naturarealer.
Tilstedevaerelsen af biblomst i Valby Mose bgr derfor betyde, at omradet ikke



inddrages til eksempel hjzelpeforanstaltninger til anlaegsarbejdet.

I Ishgj Dyrepark pavirkes et szerligt attraktivt ynglevandhul for fredede og
padder, lille vandsalamander og skrubtudse. Vandhullet er beliggende mindre
end 100 meter fra Motorring 4. Det beskrives, at der for at undgd pavirkning i
form af pakgrsel og utilsigtet drab opstilles afvaergetiltag, hvor skovrydningen
indledningsvist foretages inden for paddernes ynglesaeson, “sa det sikres, at
padderne er i ynglevandhullet under arbejdet”, hvorefter der opsaettes et
midlertidigt paddehegn, som afskaermer padderne fra arbejdsarealerne.
Fremgangsmaden anbefales af paddeeksperter som den mindst ringe, men er
absolut ingen garanti for “utilsigtet drab”, idet bade lille vandsalamander og
skrubtudse fgrst bliver kensmoden efter 2-3 ar og tilbringer meget af den fgrste
tid pa land. Det foresldede afvaergetiltag er ogsd udfordret af, at skrubtudsen
forlader ynglevandhullet straks efter aaggene, er lagt. Skovrydningen skal derfor
foretages inden for et ganske kort “vindue”. Det ma betragtes som en
forudsaetning, at der opsaettes paddehegn, som forhindrer padderne i at vandre
ind i arbejdsomradet, mens det modsat skal veere muligt for padderne at vandre
mod vandhullet.

Ogsa i forhold til ynglevandhullet vil 0+Igsningen vaere at foretraekke, fordi der
skal feeldes mindre skov.

Der er ifglge miljgkonsekvensvurderingen registreret en raekke flagermusarter i
og omkring projektomradet, ligesom der er registreret 15 flagermusegnede
treeer, isser omkring @rnekaeret og ved Lille Vejled. En sggning pa arter.dk viser
ligeledes, at der i sommeren 2024 er registreret 9 forskellige flagermusarter i
umiddelbar tilknytning til projektomradet. Der er med andre ord stor risiko for at
fjerne yngle- og rastesteder for flagermus, hvis de flagermusegnede traeer
fiernes. DN gar derfor ud fra, at der foretages en konkret undersggelse af hvert
enkelt potentielt flagermustrae i tilfeelde af mulig faeldning.

I forhold til beskyttelse af flagermus, der som bekendt alle er fredede, er
O+Igsningen klart at foretraekke, da breemmen af traeer, der skal faeldes, er
mindre end i Hovedlgsningen.

I Hovedlgsningen skal faeldes cirka 34.200 kvm fredskov. I O+lgsningen er der
tale om godt en tredjedel, cirka 13.300 kvm. Det taler ogsa for 0+Igsningen.

Konklusion

DN anbefaler, at Vejdirektoratet arbejder videre ud fra 0+lgsningen med
stgjafskaermning, som skitseret som en del af hovedlgsningen samt
stgjafskaermning i forhold til Tranegilde Landsby og dermed de bagvedliggende
rekreative omrader. Udgangspunktet bgr dog veere, at antallet af stgjforurenede
boliger nedbringes betragteligt. Er det ikke muligt, bgr der - med en
omskrivning af Miljgstyrelsens vejledning - ikke foretages en udvidelse af
Motorring 4 syd.

At O+lIgsningen (med stgjafskaermning som i Hovedlgsningen) klart er at
foretraekke for lokalsamfundet og det naere miljg understreges af, at
"0+lgsningen har "de samme trafikale gevinster som Hovedlgsningen”, som det
fremgar af miljskonsekvensvurderingen. At man kan undvaere ngdspor,
understreges ogsa af, at Vejdirektoratet laagger op til at bevare eksisterende
bygveaerker hen over motorvejen ved at afbryde ngdsporet lokalt under broerne.
Det er heller ikke ukendt med motorvejsudvidelse ved at inddrage ngdspor. Det
ma vel derfor betragtes som fuldt forsvarligt.

Ifglge gkonomiafsnittet i miljgkonsekvensrapporten vil Hovedlgsningen koste
naesten praecis, hvad der, indekseret, er afsat i infrastrukturaftalen, det vil sige
747 millioner kroner. O+lgsningen er 200 millioner kroner billigere. Der er derfor
sandsynligvis inden for bevillingen mulighed for at gennemfgre den
stgjafskaermning, som er ngdvendig for at sikre borgerne langs vejen mod



sundhedsskadelig stgjpavirkning. Er det ikke muligt, bgr der i forligskredsen
sgrges for den ngdvendige finansiering.



