Motorring 4 syd

Hermed hgringssvar fra Danmarks Naturfredningsforening Vallensbaek-Ishgj (DN) til
den indledende idefase forud for miljgkonsekvensanalyse for Vejdirektoratets
projekt vedrgrende udvidelse af Motorring 4 syd.

Der er heldigvis de seneste ar kommet forsteerket fokus pa trafikstgj; bade at stgj er
helbredsskadende og at der skal arbejdes for at fa nedbragt st@j fra ikke mindst
motorvejsnettet.

Det fokus skal omsaettes i handling.

Infrastrukturaftalen, som blandt andet er grundlaget for udvidelsen af Motorring 4,
afseetter en pulje pa 3 mia. kroner i perioden frem til 2035 til bekeempelse af
trafikstgj. Puljen skal primaert ga til stgjskeerme i saerligt stgjbelastede omrader
langs statsvejene. ”Parterne noterer sig, at der herudover som en del af de med
denne aftale besluttede projekter er forudsat anvendt mere end 1 mia. kr. til
bekampelse af trafikstgj”, star der i aftalen.

De 3 mia. kroner gar til at ggre noget ved de veerste af “fortidens synder”. Den
navnte 1 mia. kroner skal ses i sammenhang med, at der med infrastrukturaftalen
afsaettes 63,8 mia. kroner til vejprojekter. Eller cirka 1,5 procent i gennemsnit til
stpjbekeempelse for hvert nyt projekt.

Nar det kommer til nye vejanleeg eller udvidelse af eksisterende veje ma princippet
imidlertid veere, at der IKKE gennemfgres investeringer i mere statsvej uden, det
indebeerer stgjbekaempelse.

Pa borgermgdet i Ishgj 8. november blev man desvaerre efterladt med den
opfattelse, at det er et succeskriterie for Vejdirektoratet, hvis den gnskede udvidelse
af Motorring 4 syd kan gennemfgres uden stgjen bliver veerre. Det kan og ma ikke
blive succeskriteriet. Ambitionsniveauet SKAL vaere hgjere. Naboomraderne er
allerede i dag ved den eksisterende trafik staerkt stgjbelastet. Det viser de senest
opdaterede stgjkort fra 2017. Trafikmaengden er ikke blevet mindre siden. Stgjen
derfor heller ikke. Og med udsigt til mere kapacitet pa vejen, forventes hastigheden
pa vejen og dermed stg@jen at vokse.

Motorring 4 syd forbinder to af landets mest trafikerede motorvejsstrakninger og er
beliggende i et af landets mest stgjudsatte omrader. Uanset hvor vinden kommer
fra, er den omliggende beboelse og de grégnne omrader voldsomt forurenet af stgj.



Udgangspunktet skal derfor vaere, at der i forbindelse med en eventuel udvidelse
planlzegges for en markant reduktion af stgjen fra vejen. DN skal ikke i denne fase
pege pa specifikke Igsninger, men blot sla fast, at Motorring 4 syd ikke bgr udvides,
hvis der ikke samtidig etableres stpjbekeempelse, herunder eventuelt permanent
hastighedsnedsaettelse.

Ambitionen bgr vaere WHO's stgjgreense pa 53 dB

Af Vejdirektoratets seneste stgjhandlingsplan for 2018-2023 fremgar, at "nar der
planlaegges og bygges nye vejanlaeg, vil Vejdirektoratet fortsat arbejde for at
forebygge og reducere stgjgenerne i omgivelserne. Ved nye vejprojekter vil
Vejdirektoratet have fokus pa at nedbringe stgjen for sammenhangende
boligomrader, sommerhusomrader, kolonihaveomrader med overnatning, bgrne- og
undervisningsinstitutioner o. lign, hvor vejstgjen overstiger 58 dB. Der indarbejdes
stejdeempende indsatser i projektet, og den endelige udformning fastlaegges som
hovedregel med en anlaegslov”.

Stegjkortet, der som naevnt er fra 2017, viser, at vejstgjen langt overstiger 58 dB i
meget store dele om omradet, herunder beboelse og abne omrader.

Miljgstyrelsens vejledende graensevaerdi for vejstgj ved boliger er fastsat til 58 dB. |
Danmark betragtes en bolig som stgjbelastet, nar vejstgjniveauet overstiger den
vejledende graensevardi. Grensevaerdien udtrykker en stgjbelastning, der efter
Miljgstyrelsens vurdering er miljpmaessigt og sundhedsmaessigt acceptabel. Selv om
Vejdirektoratet naturligvis er bekendt med det, b@r det oplyses, at WHO's
anbefalede stgjgraense ligger pa 53 dB. Det bgr i fremtiden vaere Vejdirektoratets
ambition at komme under denne graense i forbindelse med nybyggerier.

Miljgstyrelsen har i sin vejledning om stgj fra veje anfgrt, at der bgr tages samme
hensyn til stgjen, nar man planlagger nye veje og vejudbygninger, som nar man
planlaegger nye boliger.

Med andre ord: Hvis man ikke kan bygge nye boliger, som kan overholde den
vejledende graensevaerdi, bgr man heller ikke anleegge mere vej, der stgjforurener
boliger over graeensevaerdien.

Med hensyn til andre forhold, forventer DN, at miljgkonsekvensvurderingen
kortlaegger og vurderer projektets pavirkning af ogsa den lokale natur, herunder
smabiotoper og bilag IV-arter.



